MINISTERSTVO DOPRAVY CR
ODBOR PLAVBY A VODNICH CEST

C.j.: 111/2005-230-RVC/2

Provadéci pokyny

pro hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach

L.
Uvodni ustanoveni

1. Ministerstvo dopravy CR (dale jen ,ministerstvo®) vydava po projednani se Statnim
fondem dopravni infrastruktury tyto provadéci pokyny, kterymi se stanovi jednotny
postup investorti pii hodnoceni ekonomické efektivnosti u projekti na vodnich cestach
slouzicich wvnitrozemské plavbé a financovanych z vefejnych rozpocti (dale jen
Hodnoceni efektivnosti). Toto vyhodnoceni je soucasti zdlivodnéni nezbytnosti dan¢ho
projektu a posouzeni jeho efektivnosti, vypracovdvané investorem a predkladané
ministerstvu v souladu s pravidly programového financovani podle VyhlaSky Ministerstva
financi ¢. 40/2001 Sb., o ucasti statniho rozpoctu na financovani programi reprodukce
majetku.

2. Projektem na vodni cesté slouzicim vnitrozemské plavbé (dale jen projekt) se pro ucely
téchto provadécich pokynli rozumi vystavba a modernizace plavebnich stupni, ptistavi
a prekladiSt, pfistavnich mustka, Gpravy plavebni dréhy a dal$i strukturdlni opatieni
vsouladu se zdkonem ¢.114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé vcetné provadécich
predpisi, které jsou vyvolany zajmy vnitrozemské plavby.

3. Hodnoceni efektivnosti musi odpovidat zdkladnim ekonomickym principiim,
uplatiovanym pii hodnoceni jakékoliv investice vefejného sektoru a musi obsahovat tyto
casti:

- identifikace projektu

- definice feSené¢ho problému

- cile projektu

- vychozi stav (srovnavaci zdkladna) — popis, kapacita, ndklady, vynosy, apod.
- popis feSeni, navaznosti, predpokladané efekty

- naklady a vynosy navrhovaného zaméru

- ekonomicka analyza

4. Hodnoceni efektivnosti je nezbytnou soucésti piipravné dokumentace mimo piipadu, kdy
se nezpracovava ( viz ¢ast II1 ).



IL.
Zpusob hodnoceni ekonomické efektivnosti

Hodnoceni efektivnosti projekti se provadi na zédkladé CBA analyzy (analyza nakladt
a ptinosti), s pouzitim ukazateld, uvedenych v ptiloze ,,A“. Vypocet téchto ukazatelli bude
soucasti hodnocenti.

Pro vypocet ukazateli efektivnosti jsou kvantifikovany naklady a piinosy projekti na
zéklad¢ pravidel oborového kalkula¢niho vzorce, ktery je uveden v ptiloze ,,B““. Do tohoto
hodnoceni se zahrnuji nejen efekty projektu v rdmci vnitrozemské vodni dopravy, ale také
dopady pfesunu prepravnich objemi mezi jednotlivymi druhy dopravy (tzv. modal shift).

Do projektu, pro ktery se zpracovdva hodnoceni efektivnosti, se zahrnuji veSkeré
infrastrukturni investice nebo opatfeni, které jsou nezbytné pro dosazeni ocekavanych
efekt?.

Pro penézni vyjadieni ndkladid a piinosli v ramci kalkulaéniho vzorce je nutno pouzit
aktualizovana kalibrovana data pro CR, poskytovana pro tento i¢el RVC CR. Spravnost
aplikace kalibrovanych dat podléhé kontrole objednatele vypoctu.

Piehled vybranych zakladnich kalibrovanych dat je uveden v Priloze ,,C*. Aktualizaci
a zmény téchto dat zajistuje a zodpovida za jejich spravnost RVC CR a po projednani
sMD CR, odborem plavby a vodnich cest je zvefejiiuje na své webové strance
http:/www.rvcer.cz.

II1.
Odlisné postupy

Hodnoceni efektivnosti projekti podle casti II, bodld 1 - 4 téchto pokyna se provadi ve

zjednoduSené formé:

a) U projektt s pfedpokladanymi naklady do 10 mil. K¢ bez DPH, slouzicich primarné
potfebam dopravy ndakladd, lze vycislovat pouze pfimé ndklady a vynosy podle
Ptilohy ,,B*“ bodii A a B.

b) U projektii s pfedpokladanymi néklady do 10 mil. K& bez DPH, slouzicich primarné
potfebam dopravy osobni a rekreacni, se provadi nejméné¢ analyza
spolecenskoekonomickych ptinosi (kvantifikace pfinosit bez finanéniho vyjadieni)
a nakladl bez vycisleni navratnosti.

c) U rekonstrukei ¢asti plavebnich objektli vyvolanych zdvadnym technickym stavem
zjisténym v rdmci technicko-bezpecnostnich a technicko-provoznich prohlidek za
ucasti plavebniho ufadu (zdi, dna, ohlavi a vrata plavebnich komor, technologie
ovladani plavebnich komor, ¢asti jezli a ostatnich vzdouvacich zatfizeni, lodnich
zdvihadel, velind a jinych zatizeni slouzicich bezprostiedné provozu vodni cesty) se
provadi pouze srovnavaci analyza nakladi na rekonstrukci ¢ésti objektu s naklady na
jiné feSeni odstranéni zdvadného technického stavu (napft. rekonstrukce Casti objektu
vyvola podstatné prodlouzeni Zivotnosti celého objektu oproti omezenym opravam
a udrzbé objektu s ndslednou vystavbou celého nového objektu po jeho uplném
opotiebeni). Veskeré ndklady jsou kalkulovany dle Ptilohy ,,D“, uvadény v Case
a diskontovany na zdkladni rok.
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2. Hodnoceni efektivnosti projekti podle casti I, bodi 1 - 4 téchto pokynli se neprovadi
v nasledujicich ptipadech:
a) odstranovani nasledkt havarii, sesuvii, povodiiovych S$kod, piipadné¢ ndsledkt
jinych katastrofickych udalosti realizaci investic do havarijnich ¢asti stavby ke
zlepSeni stavebnich parametri, zkvalitnéni konstrukce ¢i technického feseni,

b) odstranéni zavad v plavebnich podminkach a vybaveni vodni cesty, odpovidajici
ustanovenim vyhlasky MD ¢.222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu
v ptistavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpecnych véci, k zakonu ¢.114/1995 Sb.
o vnitrozemské plavbé (Upravy vodni cesty a objektl na ni k dodrzeni stanovenych
parametr a vybavenosti podle zatfidéni vodni cesty, jako napt. plavebnich hloubek,
Sitky plavebni drahy, polomért obloukii plavebni drahy a parametrii plavebnich
objekti),

c) samostatna stavebni opatieni k odstranéni plavebné nebezpecnych lokalit a usekt
(napt. korekce biehtli pro rozsifeni plavebni drahy a zlepSeni hydraulickonautickych
pomérli, smérové upravy rejd plavebnich komor apod.) na zaklad€¢ plavebné
bezpecnostniho posouzeni a doporuceni plavebnim tradem,

d) samostatnd stavebni opatfeni, vyplyvajici ze zadkona ¢.258/2000 Sb. (O ochrané
vefejného zdravi) a zakona ¢.254/2001 Sb. (Vodni zakon) (napt. bezbariérové piistupy
na plavidla pro invalidni obCany, objekty na vodni cesté¢ k poskytovani servisnich
sluzeb plavidlim),

e) vykupy pozemki, rekultivace, geodeticka méteni k monitorovani stavu, pokud nejsou
soucasti stavby,

f) plavebni znaCeni a bezpe€nostni zafizeni (napf. Cekaci stani plavidel vcetné
ochrannych pfistavii a vysokovodnich vazacich zafizeni na vodni cesté, svodidla,
plavebni znaky vcetné kilometraze vodni cesty, znaCeni plavebni drahy, mostnich
konstrukci apod.),

g) zfizovani informacnich, telekomunikac¢nich a fidicich technologii slouZicich potfebam
vnitrozemské plavby a vedoucich ke zvySeni bezpecnosti (napf. telematicky systém
vodni dopravy, signalizaéni zafizeni, =zafizeni pro radiofonni provoz)
s pfedpokladanymi investi¢nimi naklady do 10 mil. K¢ bez DPH.

3. U kazdého projektu je tieba posoudit dlouhodobou udrzitelnost provozu nové budovanych
nebo rekonstruovanych objektll s ohledem na rozvojové zdméry v sektoru vnitrozemské
plavby, vyvoj plavebnich a manipulaénich technologii, =zajiSténi svobodného
a nediskriminaéniho pfistupu k infrastruktufe vodni dopravy a naroky na flexibilitu
dopravniho trhu.

IV.
Piechodna a zavére¢na ustanoveni

1. V davodech hodnych zietele mlize schvalovatel programu ve shod¢ se SFDI udélit
vyjimku z postupt uvedenych v téchto provadécich pokynech.



2. Tyto provadéci pokyny nabyvaji uc¢innosti od 1.¢ervna 2005

Ptilohy: A, B, C, D

V Praze dne 10. kvétna 2005

Mgr. Vit Simonovsky v.r.
teditel odboru plavby a vodnich cest



1.

3.

Priloha ,,A%
Ukazatele pro hodnoceni efektivnosti investic

Cista souc¢asna hodnota — NPV

Definice: Cista soucasnad hodnota stavu projektového (m) ve srovnéni se stavem vychozim
(n) je sumou vsech diskontovanych Cistych vynost. Vypocita se ze vztahu:

_ i NBy(m - n)
NPV )~ & (140,01 7)Y
kde
NBym-ny = Cisty ekonomicky vynos stavu projektového (m) proti stavu vychozimu (n)
v rocey
r = diskontni mira (%)
y = hodnoceny rok (y=1,2...Y)
Y = pocet let hodnoceni

Cim je vyssi NPV, tim vétsi je ekonomicky pfinos navrhované investicni akce ve
srovnani se stavem vychozim (bez projektu).

Vnitini mira vynosu — IRR
Definice: Vnitini mira vynosu je diskontni mira, pii které je €ista soucasna hodnota (NPV)
rovna 0. Je zjistovana opakovanym vypoctem, kde na rozdil od ukazatele NPV je hodnota
I hledanou veli¢inou, zjiStovanou v postupnych krocich ze vztahu:

! NBy(m - n) _
= (1+0,01-7)0"

Ukazatel vnitini mira vynosu (IRR) slouzZi jako ukazatel vynosnosti investice, podle
principu — ¢im vyssi, tim 1épe.

Rentabilita nakladi — BCR
Rentabilita (mira vynosu) vynalozenych investi¢nich nakladi, vypoctenych ze vztahu:

NPV, .,
BCR,, ., =——"" 11
DC

kde:

BCR n.n) = mira vynosu investi¢nich ndklad, vynalozenych na potizeni
NPV n.ny = Cista soucasna hodnota (viz ukazatel ¢.1) pfi diskontni mife r
DC , = diskontované investi¢ni ndklady na pofizeni stavby

Ukazatel vyjadiuje rentabilitu investi¢nich ndkladl pfi dané diskontni mife a celkové dobé
hodnoceni Y. Je ur€en pro planovaci ucely.



Poznamka: Ukazatele pro hodnoceni efektivnosti investic ad. 1 — 3 se pocitaji na Grovni tzv.
ekonomickych nakladi, tj. bez zdpoctu dani (DPH, spotfebni dan¢ apod.).



Priloha ,,B*
Kalkulaéni vzorec pro hodnoceni projekti na vodnich cestach slouZicich vnitrozemské
plavbé

Vypocet ekonomické efektivnosti projektit dle Prilohy ,,A* se provadi na zdklad¢ vysledkt
bilance cash-flow formou ¢istych ekonomickych vynosii, namodelovanych ex-ante na obdobi
ekonomické Zivotnosti investice. Délka tohoto obdobi je pfedepsana jako kalibrovany udaj
a pro ucely analyzy se k ni pfipocitava délka realizace stavby.

Na stranu piijmi jsou vykazovany nartsty socioekonomickych vynost oproti soucasnosti
nebo poklesy socioekonomickych nakladi. Na stranu vydaji ptfipadaji nartsty
socioekonomickych nakladii nebo poklesy socioekonomickych vynost.

Veskeré ptijmy a vydaje jsou vykazovdny na rocnim zdklad¢ tak, aby bylo mozné jejich
diskontovani na zdkladni rok. Tento zékladni rok ptfedstavuje rok zahajeni realizace stavby.
Finan¢ni toky musi byt o€istény od dani a jsou uvaddény ve stalych cenach roku zpracovani
analyzy. Inflace neni v rdmci ekonomického hodnoceni uvazovana, vyjimkou miize byt
predpoklad budouci zmény poméru cen mezi jednotlivymi néklady a vynosy. Tyto zmény lze
vyjadfit pomoci korekéniho indexu:

i =L st
P,
kde
ip = korek¢ni cenovy index
DPm = realna cena konkrétniho statku v budoucim ¢ase m (oc€isténd od vlivu inflace)
DPn = cena konkrétniho statku ve vychozim stavu n
ism-ny = Index cenového vyvoje konkrétniho statku mezi stavy m a n
imn) = Index spotiebitelskych cen (inflace) mezi stavy man
pak:
Pn =Py,

Jednotlivé finanéni toky se pouzivaji v diferenéni podobé — tj. jako rozdil hodnoty
jednotlivych tok ve stavu vychozim a ve stavu projektovém. Stav vychozi je urcen
hodnotami finan¢nich tokl ve stdvajicim stavu, rozSifenych o ndklady na realizaci uprav
infrastruktury, vyplyvajicich z platné legislativy a dalSich pfedpist.

Kalkula¢ni vzorec ma nasledujici tvar:

NB(m_n) = Cl(m_,,) + BC(m_,,) + BE(m_,,) + BP(m_,,) + BEI’YI(m_,,) + BO(m_,,)

kde

NB n-n) = Cisty ekonomicky vynos stavu projektového (m) proti stavu vychozimu (n)
Clin-n) = naklady na vodni cestu ve stavu projektovém (m) proti stavu vychozimu (n)
BClu-n = pfimé socioekonomické vynosy nakladni plavby ve stavu projektovém (m)

proti stavu vychozimu (n)
BE 4. = uspora z externich ndkladi nakladni plavby ve stavu projektovém (m) proti
stavu vychozimu (n)



BP ) = efekty osobni a rekreacni dopravy ve stavu projektovém (m) proti stavu
vychozimu (n)

BEm . = ptinosy pfimé zaméstnanosti stavu projektového (m) proti stavu vychozimu (n)
BOn-n) = ostatni pfinosy stavu projektového (m) proti stavu vychozimu (n)

Jednotlivé poloZzky ve vzorci, které jsou charakteru socioekonomickych ptinosli, nabyvaji
kladnych hodnot. Socioekonomické naklady oproti tomu nabyvaji hodnot zdpornych.

U kazdého projektu se navic vycCisluje Cisty ekonomicky vynos a ukazatele dle Piilohy ,,A*
s vylou€enim pfinosti zaméstnanosti. Kalkula¢ni vzorec je pak ve tvaru:

NB(m-n) = Cl(m-n) + BC(m—n) + BE(m—n) + BP(m—n) +BO(m—n)

A. Naklady na vodni cestu
1) naklady na vystavbu a rekonstrukce
Jako néklady na vystavbu a rekonstrukce se uvadeji planované investi¢ni naklady.

Vypocet diskontovanych investicnich ndklada na potizeni stavby DC,, se pro ucely kalkulace
rentability ndkladi BCR provadi podle vzorce:

4 Cym

DC, = &Z(150,01- )0
kde
DC , = diskontované investi¢ni ndklady na pofizeni stavby
Cym = planovan¢ investi¢ni ndklady na vystavbu (rekonstrukci) v roce y
r = diskontni mira (%)
y = hodnoceny rok (y=1,2...Y)
Y = pocet let hodnoceni

2) naklady na provoz, udrzbu a opravy infrastruktury vodni cesty

Néklady na provoz a béZnou udrzbu zatizeni na vodni cesté se vyjadiuji ve formé rozdilu
provoznich nakladl mezi soucasnym a navrhovym stavem. Pouzivaji se ptfitom hodnoty
uvedené jako kalibrované (pfiloha ,,C*). Pokud nejsou pro dany projekt k dispozici, jejich
roéni vyse se odvodi z primérnych nékladi na obdobnych objektech v CR nebo v zahraniéi,
eventuelné¢ podrobnym rozborem jednotlivych redlnych slozek provoznich nakladii pro tento
konkrétni projekt.

Naklady na opravy realizované ve viceletém rytmu jsou kalkulovdny rovnéz na zakladé
kalibrovanych dat, pfipadné¢ pomoci analogie s jinymi projekty. Tyto naklady jsou
vykazovany vzdy do let, ve kterych je ptfedpokladano jejich plnéni.

Kli¢ovani provoznich nakladii a ndklad na opravy a tdrzbu je provaddéno vyhradné formou
srovnani soucasného a ndvrhového stavu. Pfitom za souasny stav se povazuji rovnéz
¢innosti, které nejsou realné provadeény, ale pro zajisténi obecné pozadovanych podminek
nesouvisejicich se zdmérem projektu by bylo nutné je vykonavat (Gdrzba uvazované
protipovodiiové ochrany apod.)



B. Primé socioekonomické vynosy nakladni dopravy

1) dovozné a ostatni prepravni naklady (vcetné rozdilu pii pfechodu z jiného druhu
dopravy a uspor vzniklych konkurenci ¢eské vodni dopravy na evropském dopravnim
trhu)

Socioekonomické vynosy ve formé dovozného a ostatnich piepravnich nakladd tvofi Gspory
nakladi pfepravci, coz jsou v konecném disledku jejich vynosy.

Prvnim krokem ekonomického hodnoceni je marketingovd analyza, ktera kvantifikuje
ptedpokladanou zménu prepravnich proudl po dokonceni daného projektu.

Rozdil v dosazenych piepravnich vykonech je nasledné vyjadien penézné pomoci
kalibrovanych normovanych tarifti dle ptilohy ,,C*. Ziska se tak redlna vySe rozdilu nakladt
na piepravu mezi stavem navrhovanym a stavem bez projektu. Vy¢isleni se tyka jak naklada
na pfepravu zbozi lodi, ndkladnim automobilem nebo po Zeleznici, tak také nakladi na
pieklad. V pripadé specifickych operaci, které nelze vystihnout normovanymi tarify, se
pouziji sazby odvozené od trznich cen nebo od provoznich nakladii se ziskovou ptirdzkou (10
%). Naklady na dopliikové operace a sluzby, které nejsou bezprostiedné svazany
s pfepravnim fetézcem (tzv. pfidand hodnota — servis, pomocné logistické operace,
skladovani) se do ekonomického hodnoceni nezahrnuji.

Soucasti socioekonomického vynosu jsou 1 uspory spolecnosti plynouci ze siln€jSiho
konkuren¢niho prostfedi na dopravnim trhu, které vede ke snizovani vySe dopravného pro
piepravce. Pro stav bez projektu bude pouzito dopravné odpovidajici sou¢asné dlouhodobé
udrzitelné trzni cené, pro stav po realizaci projektu bude vycisleno snizeni urovné trznich cen
dopravného u zbozi, pro jehoz dopravu je vnitrozemska plavba konkurentem jinym druhtim
dopravy. Piinosy spolecnosti zredukce tarifii jako duasledku realizace projektu budou
vykazovany nejen pro zboZi, u kter¢ho se pfedpokladad ptresun na vnitrozemskou plavbu, ale
také pro zbozi, které¢ bude i1 nadile dopravovano jinymi druhy dopravy (po silnici, po
zeleznici), pficemz poziva vyhod nizSich trznich cen dopravného. Tyto nizsi sazby jsou
vyvolany potencialni konkurenci plavby, kdy redlné hrozi pfesun ptepravnich proudii od
soucasnych dopravcti na vnitrozemskou plavbu.

2) u rozsahlych komplexnich investic do projekti miize MD CR odbor plavby a vodnich
cest vyzadovat zpracovani podrobnéjSich analyz s rozSitenym okruhem hodnoticich
kritérii.

C. Uspora z externich nakladi nakladni dopravy
- dopravni hluk
- kongesce
- exhalace vozidel
- dopravni nehody
- vystavba a provoz alternativni dopravni infrastruktury

Externi ndklady jsou vyc¢islovany vzhledem k prognézovanym zméndm piepravnich proudi
v ramci marketingové analyzy, eventuelné¢ vic¢i zméndm plynoucim z jiného dopravniho
a provozniho rezimu.



Vyvolané rozdily v nakladech se vyjadiuji formou primérnych ukazateli vySe externalit
ptipadajicich na jednotku piepravniho vykonu (1 tkm apod.) nebo konkrétni vysi externich
naklad na urcité prepravni relaci (realnd hodnota exhalaci, hluku apod. na urcité trase —
ptepravni relaci).

Uspora z externich nakladt S,., se obecné vy¢isluje jako rozdil externich nakladd ve stavu
vychozim (C.y, ,) proti stavu projektovem (Cexs n):

Sext = Cextn - Cext m

Externi naklady se pocitaji pomoci ukazatelli vztazenych na piepravni vykon pro bézny rok
pomoci vzorce:

Cext = zdz "4t
i=1

kde

Cer = Uspora z externich nakladd (pro 1 rok)

d; = délka charakteristické piepravni relace i v km
qri = ro¢ni objem piepravy na relace i v tunach

e = celkové externi ndklady na 1 tkm na relaci i

Pti kalkulaci externich ndkladi pomoci redlnych hodnot polutantli (exhalaci) na urcitych
relacich se vypocet provadi podle vzorce:

n m

Cext = z z qpulz"j ’ euj

i=1 j=1
kde
qporij = rocniobjem polutantli druhu j na relaci i
€uj = externi ndklady na 1 jednotku mnoZstvi polutantu druhu ;

Jednotkové externi ndklady jsou vycCislovany jako kalibrované ukazatele v ramci ptilohy ,,C*.
Pti podrobné kvantifikaci externich vlivi na urCité trase je nutné pouzit standardnich
hodnoticich metod uplatiiovanych pti hodnoceni staveb na silni¢ni nebo Zelezni¢ni siti, vlivy
lodniho provozu se urcuji pomoci specidlnich ucelovych vyzkumia. Nasledné penézni
ohodnoceni probiha opét pomoci kalibrovanych ukazatelti v ptiloze ,,C*.

D. Efekty osobni a rekreacni dopravy (tj. nepiimé socioekonomické vynosy)
Socioekonomické ptinosy intenzivnéjSiho vyuzivani osobni a rekrea¢ni vodni dopravy se
vyjadiuji metodou cestovnich nakladii. Pomoci metody cestovnich nakladi se vycisluje vyse
penéznich prostredkil, které jsou rekreanti ochotni v lokalité¢ projektu utratit, a jez je
iniciovana realizaci hodnoceného projektu.

Vstupem pro hodnoceni je marketingova analyza, ve které bude kvantifikovan nartist (pokles)
poctu rekreanti vyuZzivajicich vodni dopravu vcetné¢ jejich ocekavaného chovani
a souvisejicich vydajii. Vyuzivat se ptitom budou statisticka data a prizkumy z daného tizemi
a z analogickych lokalit v CR, event. v zahraniéi.

Vysledny socioekonomicky ptinos bude finanén€ vycislen ve formé souctu veSkerych
nakladd, které¢ jsou rekreanti ochotni nov€ utratit vuzemi za predpokladu realizace
hodnoceného projektu.
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Zvlastni pozornost je tfeba vénovat vazb&é ochoty platit za rekreaci viCi nezbytnym
investicim, které nejsou piimo soucasti dané¢ho projektu. Zde je nutné od piinost odecist vysi
nezbytnych inicianich investic pro rozvoj podnikani v uzemi, bez kterych by prognézovany
rozvoj nenastal. Navazné privatni investice se jiz do hodnoceni nezahrnuji, nebot’ jejich
realizace je de facto déna pfirozenym vyvojem.

E. Prinosy piimé zaméstnanosti

Za socioekonomicky efekt projektli se povazuje obecny ndrist disponibilnich piijmut
zaméstnancu, jez budou dale zuzitkovany v ekonomice jako spotieba nebo uspory. ZvySuje se
tak objem produktu ekonomiky. Na druhou stranu do socioekonomickych efektii nepatii
uspora vydaji stitu na podpofe v nezaméstnanosti a socialnich davkach, nebot se jedna
o Cisté transfery bez dopadu na celkovy makroekonomicky produkt.

Zaméstnanostni efekt projektu se penézné vycisluje jako dodatecny piijem zaméstnancti ve
vysi rozdilu skute¢né mzdy oproti stinové mzde. Tento socioekonomicky pfinos se projevuje
jak u cistych noveé vytvorenych pracovnich mist, obsazenych soucasnymi nezaméstnanymi,
tak také rtstem piijmi u v soucasnosti zaméstnanych osob. Zapocitavaji se pfitom piima
1 nepiima pracovni mista vytvotena projektem.

Jako skutecnd mzda se pocitd primérnd hruba mzda osob pfimo zaméstnanych v rdmci
projektu, pfi¢emz je kalkulovana jako rozdil mezi soucasnym a navrhovym stavem poctu
zaméstnanct.

Stinovd mzda ptedstavuje teoretickou vysSi mzdy, pfi které by byla docilena plna
zam@stnanost. V regionech snizkou nezaméstnanosti se tak blizi skute¢né statisticky
vyhodnocené primérné mzdé€, naopak v regionech s vysokou nezaméstnanosti je vyrazné

Vv

niz8i nez skute¢nd mzda.

Vyse stinové mzdy mize byt pouzita bud’ z publikovanych oficidlnich podkladi pro danou
lokalitu (ufady prace, Ministerstvo prace a socidlnich vé&ci) nebo bude kalkulovana
individualng. Pti individualnim odvozeni se stinova mzda odhadne pomoci vztazeni celkové
statisticky urc¢ené vySe mezd v regionu na jednu produktivni osobu.

AW - nem

SW =
Hem + Henemp
kde
SW = stinova mzda [K¢/zaméstnance]
AW = primérna skute¢nd mzda [K¢/zaméstnance]
Nem = pocet zaméstnanych osob

Nenemp = poCet evidovanych nezaméstnanych osob

Vysledny socioekonomicky piinos piedstavuje rozdil mezi skute€nou navrhovanou mzdou
a mzdou stinovou. Nejvyraznéji se bude tento piinos projevovat v regionech s nizkou
stinovou mzdou, tj. v regionech s vysokou nezaméstnanosti.

F. Ostatni pFinosy
1) Druhotné penéZni ptinosy

Do druhotnych pifinost jsou zapocitavany efekty, docilené realizaci projektu, které nejsou
vyvolané pozadavkem na zaji§téni provozu na vodni cest¢.
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Pokud tyto pfinosy maji realnou finan¢ni hodnotu ve formé penéznich vynosi, zapocitavaji se
do ekonomické analyzy ve své skutecné prognézované hodnoté€. Jedna se napiiklad o vynosy
z provozovani vodni elektrarny, odbéru vody ze zdrze pro podnikatelské ucely apod. Tyto
piinosy je ale nutné redukovat o vysi vstupni investice, bez které by Cerpani téchto ptinost
nebylo mozné (napft. objekt elektrarny, odbérny objekt apod.).

2) Druhotné nepenézni prinosy

Mnohé ptinosy jsou svym charakterem efektem, ktery nema svou piimou redlnou finan¢ni
hodnotu, ale pfedstavuje pozitivni efekt pro spolecnost.

Hodnota téchto pfinost je vyjadfovdna vysi investiCnich, event. jinych nakladd (opravy),
které by bylo nutno vynalozit na zajiSténi obecné pozadovaného stavu, aniz by byla
provadéna investice ve prospéch vodni dopravy

Ptiklady:

- pti zlepSeni protipovodilové ochrany upravou plavebnich podminek se jako ptinos
vyjadiuji uspofené ndklady na vybudovani samostatné protipovodinoveé ochrany na shodnou
miru ochranéni tzemi,

- pi1 ndhrad¢ stavajiciho mostu novym s vyssi podjezdnou vySkou se jako ptinos
vyjadiuji usSetiené naklady na rekonstrukci a dalsi opravy, které zajisti srovnatelny technicky
stav konstrukce jako u nového mostu,

- pii realizaci revitalizaCnich opatfeni v ramci stavby na vodni cesté se do prinost
zapocCitavaji naklady na prokazatelné nové upravy, které neslouzi k prosté nahradé
likvidovanych biotopl (novy biokoridor, likvidace starych zatéZi, rozsiteni mokiadii apod.),

- pokud dojde ke zlepSeni ekologické stability vodniho toku zajiSténim dostatecného
minimalniho hygienického priatoku a omezenim suchych obdobi, jako pfinosy je zapocitaji
investicni naklady na realizaci samostatnych opatieni, majicich za cil dosaZeni srovnatelnych
parametra,

- pokud se zlepsi realn¢ vyuzitelné podminky pro zavlazovani zeméd¢€lské a jiné ptidy,
do pfinost se zahrnuji néklady, které si vyzada zajiSténi obdobného rozsahu zavlazovani
jinymi prosttedky.

3) Zustatkovd hodnota projektu (hodnota projektu — vybudovanych statkii - po skonceni
casového obdobi ekonomické analyzy)

Do cash-flow posledniho roku ekonomické analyzy projektu se uvadi jako jednorazovy vynos
vyse jeho zistatkové hodnoty. Jeji hodnota se odvozuje od vstupnich investi¢nich nakladt, od
kterych se odectou naklady na generdlni opravu, resp. rekonstrukci objektu, kterou bude
dosazeno technického stavu ekvivalentniho stavu pii dokonfeni nové investice. Jedna se
zejména o naklady na nahradu konstrukei a technologii, jejichz Zivotnost jiz skoncila.
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Priloha ,,C*

Zakladni kalibrovana data pro vypocty ekonomické efektivnosti projekti na vodnich
cestach slouzicich vnitrozemské plavbé

Hodnoty kalibrovanych dat uvedenych v této ¢asti budou uvedeny na internetové adrese
Reditelstvi vodnich cest CR: www.rvcer.cz a budou aktualizované s ohledem na vyvoj
narodniho hospodafstvi 1 jednotlivych zainteresovanych odvétvi.

1. VSeobecna data
= diskontni sazba
= koeficienty globalniho rlstu dopravy
= délka casového horizontu ekonomické analyzy
roz€lenéni na jednotlivé zakladni druhy projekti:
o plavebni stupné vcetné komor, zdvihadel apod.
o pristavy a prekladisté
o pristaviSté osobni a rekreacni
o TUpravy parametri plavebni drahy véetné mostl
= standardni ndklady na provoz, GdrZbu a opravy infrastruktury
o plavebni stupné:
o béZzné ro¢ni provozni ndklady vcetné udrzby na plavebni komoru, na jez
(Clenéni dle tfid velikosti objektu)
o standardni ndklady na periodické opravy (¢lenéni dle ttid velikosti objektu)
o pfistavy a ptekladisté:
o beZzné ro¢ni naklady na adrzbu vztazené k 1 m nabiezni zdi, ¢lenéné dle druhu
konstrukce
o pfistavni mistky:
o standardni provozni naklady
o plavebni dréha:
o naklady na udrzbu vodni cesty vedené¢ vodnim tokem jako rozdil oproti stavu
bez provozu vodni dopravy
o naklady na udrzbu plavebniho kanalu

= standardni hodnoty jednotkového dovozného pro riizné druhy dopravy

o hromadné substraty (v tunach, formou celovozovych zasilek)

o dovozné vnitrozemskou vodni dopravou

o dovozné silni¢ni dopravou

o dovozné po Zeleznici

o preklad pozemni doprava / plavidlo, ¢lenéni dle technologie
o kusové zboZi (v tunach, formou celovozovych zasilek)

o dovozné vnitrozemskou vodni dopravou

o dovozné silni¢ni dopravou

o dovozné po Zeleznici

o preklad pozemni doprava / plavidlo, ¢lenéni dle technologie
o kontejnery (v TEU)

o dovozné vnitrozemskou vodni dopravou

o dovozné silni¢ni dopravou

o dovozné po Zeleznici

o pteklad silnice / Zeleznice
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o preklad silnice (zeleznice) / plavidlo
o nadmérné t€Zké a rozmérné kusy (v tunach, resp. vozidlech)
o dovozné vnitrozemskou vodni dopravou
o dovozné silni¢ni dopravou
o preklad pozemni doprava / plavidlo

2. Celospolecenské tcinky

Finan¢ni ocenéni jednotkovych kategorii ndsledujicich ucinkii:

dopravni nehody

emise

hluk

kongesce

vystavba a provoz alternativni dopravni infrastruktury

Ocenéni je provedeno se vztazenim na:

ptepravni vykon tkm, na zédkladé zahrani¢nich statistik (Evropska Komise, PLANCO,
INFRAS — ITWW),

na jednotkovou produkci polutantii (kg CO,, NOy, SO,, PMy, délku a intenzitu hluku,
Skod z dopravnich nehod dle druhu nehody, ¢asova ztrata z kongesce apod.).
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Priloha ,,D%
Srovnavaci analyza nakladi na rekonstrukci ¢asti plavebnich objekti

U rekonstrukei ¢asti plavebnich objekt vyvolanych zavadnym technickym stavem (zdi, dna,
ohlavi a vrata plavebnich komor, technologie ovladani plavebnich komor, Ccasti jezl
a ostatnich vzdouvacich zafizeni, lodnich zdvihadel, velinii a jinych zafizeni slouzicich
bezprostfedné provozu vodni cesty) se provadi srovndvaci analyza ndkladi na rekonstrukei
casti objektu s ndklady na jiné feSeni odstranéni zdvadného technického stavu.

Pro kazdou variantu odstranéni zdvadného technického stavu (tj. rekonstrukce, opravy apod.)
se investi¢ni nadklady, naklady na provoz, udrzbu a opravy namodeluji ex-ante na obdobi
ekonomické Zivotnosti investice. Délka tohoto obdobi je pfedepsana jako kalibrovany udaj
a pro ulely analyzy se k ni ptipocitava délka realizace stavby. Do vypoctu se zahrnuji
vyhradné naklady, které jsou u jednotlivych variant rozdilné (napf. pokud maji vSechny
varianty shodné provozni naklady, tyto naklady se z vypoctu vylouci).

Veskeré vydaje jsou vykazovany na ro¢nim zdklad¢ tak, aby bylo mozné jejich diskontovani
na zakladni rok. Tento zakladni rok pfedstavuje rok zahdjeni realizace stavby. Finan¢ni toky
musi byt o¢iStény od dani a jsou uvadény ve stalych cenach roku zpracovani analyzy. Inflace
neni v rdmci ekonomického hodnoceni uvazovana.

Jako néklady na vystavbu a rekonstrukce se uvadeji planované investi¢ni naklady.

Néklady na provoz a béZnou udrzbu zafizeni na vodni cesté se vyjadiuji ve formé rozdilu
provoznich nakladl mezi soucasnym a navrhovym stavem. Pouzivaji se ptfitom hodnoty
uvedené jako kalibrované (ptiloha ,,C*). Pokud nejsou pro dany projekt k dispozici, jejich
roéni vyse se odvodi z primérnych nékladi na obdobnych objektech v CR nebo v zahraniéi,
eventuelné¢ podrobnym rozborem jednotlivych redlnych slozek provoznich nakladii pro tento
konkrétni projekt.

Naklady na opravy realizované ve viceletém rytmu jsou kalkulovdny rovnéz na zakladé
kalibrovanych dat, pfipadné¢ pomoci analogie s jinymi projekty. Tyto naklady jsou
vykazovany vzdy do let, ve kterych je predpokladano jejich plnéni.

Pro kaZdou variantu je ndsledn€ stanovena cista soucasnd hodnota (NPV) ndkladli na
odstranéni zavadného technického stavu podle vzorce:

_ i NBy(m - n)

NPV )~ & (140,01 7)Y
kde

NBym-ny = Cisté ekonomické naklady stavu projektového (m) proti stavu vychozimu (n)

v rocey
r = diskontni mira (%)

= hodnoceny rok (y=1,2...Y)

Y = pocet let hodnoceni

Vv

technického stavu.
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